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Stellungnahme zum Entwurf der 19. Juni 2017
Dritten Fortschreibung des Luftreinhalteplans Stuttgart

Sehr geehrter Herr Minister Hermann,

das Handwerk sagt ,JA" zu sauberer Luft! Wir anerkennen, welch hohen Stellenweri Gesundheitsschutz,
Lebensqualitét und Klimaschutz haben. Als Umweltdienstieister Nummer Eins tragen die Handwerksbe-
triebe bereiis heute maflgeblich im Bereich der Gebaude-, Energie-, Umwelt- und Fahrzeugtechnik zur
Schadstoffreduzierung in den Innenstédten bei.

Das Land Baden-Wirttemberg steht unter enormem, v.a. juristischem Druck, die Belastungen fir Mensch
und Umwelt durch Luftverschmutzung zu verringern. Daher begrifen wir es ausdriicklich, dass im Ent-
wurf der Dritten Fortschreibung des Luftreinhalteplans Stuttgart angesichis dieser Lage flr den Wirt-
schaftsverkehr und ausdritcklich auch fiur das Handwerk Ausnahmen vorgesehen sind. Es ist selbstver-
standlich, dass diese Ausnahmen in einem gewissen Rahmen bleiben miissen, damit der Luftreinhalte-
plan tberhaupt Wirkung erzielen kann,

Dennoch erlauben wir uns, Bedenken zu einigen Grundziigen des Luftreinhalteplans zu duiern.

1. Rechtssicherheit, Vertrauensschutz und Planungssicherheit

Far alle Mallinahmen, die in die Mobilitat der Unternehmen eingreifen, ist das Ziel der langfristigen Pla-
nungssicherheit vorrangig. Handwerksbetriebe mlssen ausreichende Ubergangs- und unbiirokratische
Ausnahmeregelungen in Anspruch nehmen kénnen, die sich an wirtschaftlichen Investitionszyklen orien-
tieren. Vor diesem Hintergrund sind die geptanten Ubergangsfristen absolut unzulanglich.

Viele Handwerkbetriebe haben in den vergangen Jahren mit der Einfihrung von Umweltzonen ihren
Fuhrpark mit zum Teil erheblichem finanziellem Aufwand erneuert. Die Investitionen sind dabei nicht nur
in die Nachriistung, sondern auch in die Neuanschafiung von leichten dieselangetriebenen Nutzfahrzeu-
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gen mit in weiten Teilen Euro 5-Standard geflossen. Dies taten sie in der festen Uberzeugung, Fahrzeuge
auf dem neuesten technischen Stand zu erwerben, die ste im Rahmen der typischen Fahrzeuglebensdau-
er nutzen kénnen. Es kann nicht sein, dass Rahmenbedingungen, unter denen vor wenigen Jahren unter-
nehmerische Entscheidungen getroffen wurden, heute nicht mehr goitig sind. Darliber hinaus ist zu be-
rlicksichligen, dass bei leichien Nutzfahrzeugen bis 3,5 Tonnen — und damit bei den flr das Handwerk am
interessantesten Transportfahrzeugen — bis Ende 2015 nur Dieselfahrzeuge mit Euro 5 Standard erwor-
ben werden konnten. Auch heute noch ist das Angebot an alternativen Antrieben nicht verfigbar bzw.
nicht konkurrenzfghig. Daher haiten wir einen Bestandsschuiz fir zwischen 2009 und 2015 angeschaffte
Fahrzeuge fur geboten.

Unternehmen, die in der Vergangenhsit aktiv zur Luftreinhaltung beigetragen haben, dtirfen nicht von
einer periodischen Entwertung ihres Fuhrparks bedroht werden; ein erneuter Austausch ist wirtschaftlich
nicht zumutbar und wiirde viele Betriebe massly in ihrer Existenz bedrohen. Unternehmen bendtigen klare
Aussagen und Zeithorizonte, um Investitionsentscheidungen treffen zu kinnen. Nur bei langfristig gelten-
den Rahmenbedingungen — darunter verstehen wir die im Handwerk (ibliche Nutzungsdauer von acht bis
zehn Jahre — besteht Bereitschaft, in eine teure Modernisierung der Fahrzeugflotie zu investieren,

Wir fordern auBerdem ein einheitliches, nachvollziehbares und verlassiiches Vorgehen bei der Erteilung
von Ausnahmegenehmigungen. In der Vergangenheit mussten wir leider feststellen, dass die Gewahrung
von Ausnahmen fUr das Befahren der Umweltzonen diesen Anforderungen nicht genigt hat.

Wir fordern mit Nachdruck: Mafnahmen zur Luftreinhaltung miissen unter den Aspekten der lang-
fristigen Planungssicherheit und der VerhéltnisméRigkeit getroffen werden. Es miissen zeitlich
ausreichende Ubergangs- und unbtlrokratische Ausnahmeregelungen fiir Handwerker festgelegt
sowie ein Bestandsschutz fiir zwischen 2009 und 2015 angeschaffte Fahrzeuge gewahrt werden.

2. Investitionsmafnahmen der éffentlichen Hand und Aushau des OPNV

Die MafZnahmen zum Ausbau und zur Férderung des Umweltverbunds bleiben unserer Ansicht nach zu
vage und zu kurz gegriffen. Insbesondere die fehlende Terminierung der Mafinahmen verschafft der of-
fentlichen Hand einen Zeitvorteil, der den Unternehmen nicht eingerdumt wird.

Zwar bestatigt der Entwurf der Fortschreibung des Lufireinhalieplans die Notwendigkeit einer qualitativen
und quantitativen Verbesserung im OPNV - die Ausflihrungen zum OPNV-Ausbau spiegeln diese Not-
wendigkeit jedoch nicht adaquat wider, obwohl eine erhebliche Verlagerung im Modai Split bei Inkrafttre-
ten von Fahrverboten prognostiziert wird. Es fehlen konkrete, mit einer Frist versehene Aussagen zu
Taktverdichtungen bei der S-Bahn und den Bus-Zubringern, zum Ausbau der U-Bahn oder von Umsteige-
punkten. Ebenfalls fehlen detaillierte Mallnahmen zur Kapazitatserweiterung bei P+R-Angeboten. Hier ist
bis auf zahlreiche Absichtserklarungen der Stadt und der Region in den letzten Jahren kein Fortschritt zu
erkennen.
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Wir vermissen dar(iber hinaus substantielie und terminierte Mafinahmen im Bereich der stadtischen Fahr-
zeugflotte mit hoher Fahrieistung. Diese ist pradestiniert fir alternative Antriebe und hatte Vorbildcharak-
ter fir andere Verkehrsteilnehmer.

3. Ausbau der StraBeninfrastruktur

Die erwarteten Veranderungen im Modal Split infolge der Fahrverbote werden die Uberlastung der Stra-
Reninfrastruktur nicht auffangen. Die eklatanten Engpéssen insbesondere auf der A8, der A81, der B10,
B14 und B27 sowie auch die Uberlastung auf der nicht ausgebauten Tangentialen im Nordosten samt
zughorigem leistungsféhigen Anschlusses an die A8 werden auch im neuen Regionalverkehrsplan (RVP)
thematisiert und folgerichtig als dringliche Handlungsfelder identifiziert. Mehr Investitionen in die Instand-
haltung vorhandener Trassen sowie eine Kapazitatserweiterung auf den oben genannten Strecken halten
wir fir unumgénglich. Es darf beim Ausbau keine Denkverbote geben. Der Bundesverkehrswegeplan
2030 (BVWP) zeigt gute Anséatze — fur die Entlastung der Region und vor allem der Landeshauptstadt ist
er jedoch nicht ausreichend. Deshalb unterstiitzen wir ausdritcklich die Konkretisierungen und Ergénzun-
gen, wie sie im RVP dargelegt sind. Sie sollten Eingang in die Fortschreibung des Luftreinhaltepians fin-
den.

4, Ganzheitliches Konzept fiir die Region Stuttgart

Wohnortnahes Gewerbe sichert die Nahversorgung der Stadt und tragt mafigeblich zur Reduzierung von
Verkehr bei. Rein verkehrsbezogene Malnahmen, wie sie im Entwurf der Fortschreibung des Luftreinhal-
teplans enthaiten sind, werden immer am Status quo verhaftet sein und bieten keine langfristige Perspek-
tive. Insgesamt fehlt in der Landeshauptstadt ein umfassendes Stadtentwicklungskonzept, das das Ge-
werbe ausreichend berlicksichtigt.

Eine ganzheitliche Perspeklive muss auch die Region Stuttgart als Automobilstandort einschliefen. Die
Region leidet nicht nur unter dem Verkehr, sie profitiert auch vom Automobil. Uber 200.000 Arbeitspiatze
in der Region h&ngen mittel- und unmittelbar vom Automobilbau ab, auch viele Handwerksbetriebe. Die
Politik hat gegeniiber dem Wirtschaftsstandort Region Stuttgart eine Verantwortung, die in der aktuellen
Debatte zu kurz kommt.

Unserer Ansicht nach ist es jetzt entscheidend, den regionalen Technologiewandel vom Verbrennungsmo-
for hin zu aiternativen Antrieben zu unterstiitzen. Deshalb befirworten wir den Ansatz, im Dialog mit der
Automobilindustrie technische Lésungen voran zu freiben, anstatt Verkehrseinschrankungen auf dem
Riicken der Verbraucher durchzusetzen, Kostenrahmen und Kostentibernahme milssen jedoch rechtssi-
cher geklart werden — sowohl far die Hersteller als auch fur die K&ufer.
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5. Einbindung der Handwerksorganisationen

Gerne beteiligen wir uns an einem Strategieprozess fiir einen starken, attraktiven Wirtschaftsstandort und
eine iebenswerte Region und Stadt Stuttgart. Wir sichern auerdem zu, alle MaRnahmen zu unterstiitzen,
sofern sie fir das Handwerk wirtschaftlich tragbar und realistisch sind.

Im Gegenzug bitten wir nochmals um eine frihzeitige und umfassende Einbindung von Vertretern des

Handwerks in Gremien und Arbeitskreise sowohl auf Landesebene als auch im Regierungsprasidium
Stutigart sowie in der Landeshauptstadt.

Mit besten GriBen

F— T o

Thomas Hoefling

Alexander Kotz {
Vizeprésident der Handwerkskammer Region Stutigart  Hauptgeschaftsfuhrer \
Kreishandwerksmeister der

Kreishandwerkerschaft Stuttgart
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